Turun Vasemmistoliitto tydllisyydesté ja ratikasta

Turun seudun teettimén Kaupunkitutkimus TA:n laatimat tydpaikkaprojektiot ennakoivat Turun
kaupunkiseudulle 16-20 % tydpaikkojen kasvua vuoteen 2040 mennessd. Vuonna 2040 seudulla
olisi ndiden laskelmien mukaan noin 169 500—174 500 tyopaikkaa, mikd on noin 23 700-28 600
tyopaikkaa enemmain kuin vuoden 2023 lopussa.

Talld hetkelld Turussa tydvoima on 105 453, ty6ttomyys 14,9 % ja tyottdmien maéréd 15 690, Turun
koko véestd noin 210 000. Avoimia tyopaikkoja 1592.

Hieman yli puolet (53 % vuonna 2023) Turun seudun kaikista tydpaikoista sijaitsee Turun kaupungin
alueella. Turussa tyopaikkojen mdira on kymmenessd vuodessa lisdantynyt alle 15 000 tyopaikalla.
Tyottomyysprosentti on koko ajan ollut kdytdnndssa yli 10 %.

Taulukko. Turun kaupunkiseudun tyopaikat vuonna 2040 eri
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Maahanmuuttoskenaario on yhté kuin ratikkainvestoinnin perusteena oleva viestdennuste. Jos
ennuste 60 000 uudesta asukkaasta Turkuun (maahanmuuttoskenaario), tarvitaan 30 000 uutta
tyOpaikkaa pelkéstddn Turkuun ty6ttomyyden vihentdmiseksi. Kaupunkitutkimuksen
parhaimmankaan ennusteen mukaan tdma ei ole mahdollista edes Turun seudulle. Néin ollen
ratikkaennusteen mukaisen viestokehityksen myota tyottomyys kasvaisi rajusti, koska Turun
seudulle ei edes synny riittdvésti uusia tydpaikkoja. Tosiasiallinen tilanne on vield huonompi, koska
eldkeldisid on huomattavasti suurempi madrd nykyisessd vdestossd ja tulijat ovat kdytdnndssi
tyoikdisid ja lapsiperheita.



Projektio tybpaikkojen mifrillisestd muutoksesta Turun kaupunkiseudulla
toimialoittain vuoteen 2040 mennessi

| Muutos2023-2040

Toimialat yhteensa 23652 16 %
Alkutuotanto 148 17 %
Teollisuus 6 309 33 %
Rakentaminen -311 -3 %
Kauppa sekd majoitus- ja ravitsemisala 3254 15 %
Kuljetus 168 2%
Liike-eldman palvelut, informaatioalat, rahoitus 2 553 8%
Julkinen hallinto ja hyvinvointipalvelut 11 811 25 %
Muut palvelut* 17 0%

Ennusteen mukaan suurin kasvu tydpaikoissa olisi julkisissa hallinto- ja hyvinvointipalveluissa.
Kéaytinnossd tima ei ole uskottavaa, jos julkistalouden sopeutus jatkuu nyt valitulla yli vaalikausien
ulottuvalla velkasopimuksella. Sopeutus tulee karsimaan my0ds kaupan, majoitus- ja ravitsemusalan
tyopaikkojen kasvusta osan, koska véeston kulutuskysynti oletettavasti ei kasva riittdvésti.

Realistinen tulevaisuuden uusien tyopaikkojen mééra Turun seudulla olisi parhaimmillaan noin 15
000 — 20 000 vuoteen 2040 mennesséd. Tama edellyttdisi ennusteesta poiketen vield suurempaa
kasvua teollisuuden tydpaikkojen osalta.

Ratikan perusteena olevan viestokasvuennusteen perusteella Turun tydttdmyysprosentti olisi silloin
noin 30 %, mikadli tyopaikat eivét kasva ennustetta voimakkaammin. Jokainen voi ajatella mitad
tdma merkitsee kuntataloudelle tai segregaation purkutavoitteille. Ainoa mahdollisuus Turulla on
padsta tastd 30 % tyottomyysuralta pois on se, ettd turkulaiset kykenevit kdyméén toissd Turun
ulkopuolella, kiytinndssd Salossa ja Vakka- Suomessa seké se, ettd Turun seudulle syntyy
huomattavasti ennustetta enemmén uusia teollisia tyopaikkoja.

Vaikka Uudenkaupungin ty6ttomyys on télld hetkelld suuri autotehtaan lomautusten johdosta,
ndkopiirissd on, ettd tilanne menee parissa vuodessa ohi ja vuoteen 2030 mennessd syntyy
Uudenkaupungin radan suunnalle noin 2000 — 3000 uutta tyopaikkaa. Tastd syytd Ugi — Turku
-1dhijunahanke on myds turkulaisille tarked. Merituulivoimarakentamisen myd6té on oletettavaa, etti
Uudenkaupungin seudulle syntyy myos 2030-luvulla merkittavasti lisda uusia teollisia tydpaikkoja.
On todennédkoistd myd0s, ettd Uuteenkaupunkiin kehittyy sekd uutta meri-, kulkuneuvo- etté
puolustusvélineteollisuuden yritystoimintaa ldhivuosina.

Salon teollisuusyritykset ovat Turun tyollisyyskehityksen kannalta myos térkeitd. Lansirata tulee
tukemaan Salon elinkeinokehitystd. Salon seutu on sen myoti houkuttelevampi paikka yritysten
sijoittumiselle. Hyva l&hijunaliikennneyhteys Turusta Saloon mahdollistaa turkulaisten
tyossdkdynnin Salossa. Tydssdkdynti Turusta Saloon on jo nyt viredd. Lahijunaliikenteen myoté
Kaarina ja Paimio tulevat todennékoisesti kaavoittamaan tyopaikka-alueita asemapaikkojen
ldheisyyteen. Lahijunaliikenne mahdollistaa eri ratasuunnilla tulevaisuudessa asumisen Turussa ja
laajemman tyOssdkdyntialueen kautta turkulaisille tydmahdollisuudet ymnparistokunnissa koko
Varsinais-Suomessa.

Léhijunaliikenne on mahdollista kdynnistdd vuoden 2028 alusta. Kupittaa - Uuusikaupunki ja Turun
satama - Salo -radoilla. Infrakustannus liikenteen aloittamiseksi Turun osalta on noin 1,5 — 2
miljoonaa euroa, joka muodostuu seisakkeiden rakentamisesta. Radat ovat valmiina. Tdmén lisdksi



tulee litkkenndinin kustannukset, jotka ovat Turun kaupungille ottaen huomioon lipputulot 1 -2
miljoonaa euroa vuodessa.

Turun Vasemmistoliitto totesi kuntavaaleja ennen hyviksytyssa kaupunkiohjelmassaan, etti
lahijunaverkosto toteutetaan kolmella pddaradalla: Loimaa, Salo ja Uusikaupunki. Lisdksi
Vasemmistoliitto totesi ohjelmassa kannattavansa ratikkaa kunhan se “toteutetaan taloudellisesti
kestdvasti sekd yhteistydssé lahikuntien kanssa”. Nyt lahikunnat eivit ole sitoutuneet
ratikkahankkeeseen, ja sen toteuttaminen n. 500 miljoonan euron investointina romuttaisi Turun
kuntatalouden taloudellisen perustan ottaen huomioon tulevan tydpaikka- ja viestokehityksen.
Téstd syystd Turun Vasemmistoliitto katsoo, ettd Turussa on toteutettava tilld valtuustokaudella
seudullinen ja maakunnallinen ldhijunaliikenne ja ettd vasta sen jdlkeen kyetddn arvioimaan ratikan
todellinen tarve Turun joukkoliikenteessd. Seudullinen ldhijunaliikennne mahdollistaa myd6s
Foliliikkenteen kuormitushuippujen tasaamisen Satama — Varissuo ja Raisio - Kupittaa
-litkennekaytévilld, koska 1dhijuna on nopein tapa litkkkua Turun kaupunkiseudulla ja koska
litkkennevirtojen tutkimusaineiston perusteella silld voidaan korvata osa nykyisestd bussiliikenteesta.
Lahijunaliikennne purkaa Foliltd tarpeen kasvattaa bussilitkenteen kapasiteettia, joten mydskain
uusia investointeja superbusseihin ei tarvita.

Vasemmistoliitto haluaa litkenneinvestoinneissa ndin ollen edeté pormestariohjelman mukaisesti ja
toteuttaa ensin ldhijunaliikenteen ja siirtdd muita litkenneinvestointipddtoksia tuleville
valtuustokausille. Turun vdeston ja kaupungin talous ei kesti télla hetkelld ratikkainvestointia eika
ole riittdvad ndyttod siitd, ettd se olisi edullisin vaihtoehto koko kaupungin joukkoliikenteen
kehittdimisen kannalta.



